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PLANCHE DE BORD A DISPOSITIF DE CROCHETAGE PERFECTIONS ET DISPOSITIF CORRESPONDANT 

_ L'invention se rapporte a une planche de bord com- 
prenant une coiffe (3) recouvrant un coussin (23) gonflable 
de securite, et une partie basse structurelle (5) adaptee 
pour etre fixee au bati (7) du v6hicule, la coiffe presentant 
une delimitation (27, 29) tracant sur plusieurs cotes le con- 
tour general d'au moins un portillon (21) de sortie du cous- 
sin, la coiffe et la partie basse de planche de bord etant liees 
fixernent ensemble par des moyens rigides de fixation (35). 
La coiffe et la partie basse de la planche de bord sont en 
outre liees ensemble par un dispositif de crochetage (45, 
53, 69) retenant la coiffe par rapport a la partie basse lors 
du dSploiement du coussin et suivant la direction de sortie 
(23a) de ce dernier, tandis que le crochetage n'agit pas ne- 
cessairement suivant une autre direction (65) qui corres- 
pond a une direction de montage de la coiffe vis-a-vis de la 
partie basse et qui est transversale par rapport a ladite di- 
rection de sortie du coussin. 
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L'invention se rapporte k la liaison entre deux pieces 
d'^quipement d'un habitacle de v6hicule automobile, 

Dans une application privitegtee, il s'agit de relier entre elles une 
coiffe et une partie basse structurelle de planche de bord. 

En effet, les planches de bord sont typiquement constitutes autour 
de ces deux pieces majeures. La partie basse structurelle est g£n£ralement 
fix6e k la structure du v£hicule (piliers "A, traverse structurelle situ6e entre 
l'habitacle et le compartiment moteur, . .) , 

Dans le domaine particulier des planches de bord, on connait des 
coiffes pr£sentant une delimitation traqant, sur plusieurs cotes, le contour 
g£n£ral d'au moins un portillon, globalement plan, pour la sortie d'un 
coussin gonflable de s6curit)§ "passager". La coiffe et la partie basse de 
planche de bord sont alors fixement li6es ensemble par des moyens rigides 
de fixation (en particulier des vis qui peuvent €tre disposes le long de la 
faqade et qui sont cach6es par Tune des pieces). 

Dans ce contexte, le probl&me pos£ concerne : 

- la possibility de monter Tune des pieces sur l'autre, alors que 
la premiere est d&jk fix6e a la structure concernSe du v6hicule, 

- la possibility de rendre d6montable cette liaison entre les deux 
pieces, notamment pour une intervention "apr&s-vente", 

- la possibility d'am£liorer les conditions de security de 
r6quipement> et en particulier vis-&-vis de la pfece consid6r6e comme 
"amovible" (coiffe dans l'hypothfcse d'une planche de bord). 

Si ryquipement qu'il s'agit d'am6liorer est une planche de bord, 
une caracteristique importante de Tinvention visant k apporter une solution a 
certains au moins des probl&mes pr^cites dispose que la coiffe et la partie 
basse de la planche de bord sont ltees ensemble par un dispositif de 
crochetage retenant la coiffe par rapport a la partie basse, lors du 
deploiement du coussin et suivant la direction de sortie de ce dernier, tandis 
que le crochetage n f agit pas n^cessairement suivant une autre direction qui 
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correspond k une direction de montage de la coiffe vis-a-vis de la partie 
basse et qui est transversale par rapport a ladite direction de sortie du 
coussin. 

Si Von s'interesse maintenant au dispositif de retenue en lui- 
5 meme, sans se limiter n§cessairement k son application k une planche de 
bord, alors l'invention conseille que ce dispositif comprenne : 

- au moins une patte li6e k la premiere pifece et s'6tendant 
globalement sensiblement parall&lement a la direction principale de 
d£ploiement du coussin en pr6sentant une forme g£n£rale de "T" 

10 comprenant une hampe termin6e par une barre transversale pr€sentant deux 
surfaces de retenue adjacentes k la hampe et situ£es de part et d'autre d'elle, 

- et au moins une ouverture form6e dans la seconde pifece et 
ayant 6galement une forme g€n€rale de M T" adapt§e pour recevoir 
frontalement ladite patte, cette ouverture 6tant ainsi bord^e lateralement, de 

15 part et d'autre, par deux £paulements sensiblement coplanaires de retenue 
de la patte sensiblement paralldlement a ladite direction de deploiement du 
coussin, par contact par ses surfaces de retenue. 

De faqon compl6mentaire, et avantageusement : 

- les 6paulements lateraux de Touverture pr6senteront chacun 
20 tin bee frontal de crochetage dirig£ vers Toppos6 du sens dans lequel le 

coussin se d£ploie suivant sa direction et demure lequel la barre du "T n de la 
patte est retenue en cas de basculement de cette patte et/ ou d'un mouvement 
de celle-ci transversalement a la direction de deploiement du coussin, 

- tandis que la(chaque) patte pourra comprendre des ailerons 
25 de crochetage s'€tendant transversalement par rapport au plan g£n£ral du 

"T" et situ6s k l'endroit de la barre de celui-ci, les ailerons se crochetant 
derri&re une paroi transversale, adjacente aux 6paulements de Touverture, en 
cas de basculement de la patte dans la direction des crochets. 

Dans une destination "planche de bord", l'invention s'est attach£e 
30 en outre k am£liorer les conditions de tenue mecanique en particulier de la 
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coiffe a l'endroit et dans Tenvironnement p6riph§rique du(des) portillon(s), 
en liaison avec cette "fixation en aveugle" entre la coiffe et la partie basse 
structurelle. 

Ainsi, il est conseill6, de faqon alternative ou compI£mentaire : 
5 - que la partie du dispositif de retenue portee par la coiffe soft 

li6e k un <§16ment de renfort m6canique, ou k une partie d'un £16ment de 
renfort mScanique, du portillon et de sa bordure exterieure entourant sa 
delimitation, ledit £l£ment de renfort 6tant situ6, sensiblement paraltelement 
au plan du portillon, en dehors de la limite de celui-ci et en position 
10 adjacente par rapport k cette limite, 

- que le dispositif de retenue soit li£ k un element, ou a une 
partie d'616ment de renfort m6canique du portillon comprenant une plaque 
de renfort qui double ce portillon, sous lui, en face d'un boitier dans lequel 
est dispose le coussin, la premiere partie du dispositif de retenue portee par 

15 la coiffe s'6tendant sensiblement perpendicuclairement a ladite plaque, au- 
del* d'une ligne charntere materialist en un endroit de la plaque et autour 
de laquelle le portillon pivote lors du d£ploiement du coussin, 

- et/ ou que ladite partie du dispositif de retenue portee par la 
coiffe soit ltee k une structure de renfort mgcanique d'une partie au moins du 

20 pourtour exterieur entourant les limites du portillon et s'6tendant, au moins 
localement, k proximity immediate d'une ligne charni&re autour de laquelle 
le portillon pivote lors du dSploiement du coussin, ladite structure de renfort 
£tant fix£e k la coiffe. 

Une description plus d£taill£e de l'invention va maintenant etre 

25 fournie en reference aux dessins annexes dans lesquels : 

- la figure 1 montre sch6matiquement, en perspective, une 
structure de caisse d'un v6hicule automobile, 

- la figure 2 est une vue sch&natique, en coupe, de l'essentiel 
d'une planche de bord (coupe parall&e k l'axe d'avance du v£hicule, axe 

30 longitudinal), 
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- la figure 3 est une vue en perspective de la ptece de renfort 
m&ranique qui s'6tend sous le portiflon et k laquelle est joint le dispositif de 
retenue de l'invention, 

- la figure 4 est une vue agrandie essentiellement de Tune des 

5 pattes d'accrochage du dispositif de retenue (zone rep6r6e IV sur la figure 3), 
cette patte 6tant en place sous deux 6paulements lateraux de Touverture qui 
la reqoit; 

- la figure 5 montre en perspective sch^matique une autre 
realisation de coiffe de planche de bord, avec des pattes de retenue, 

10 - la figure 6 montre une variants perfectionnfe d'une patte (k 

ailerons de crochetage), 

- et la figure 7 montre l'engagement d'une telle patte dans une 
ouverture dont les 6paulements sont bord6s frontalement par une paroi 
tombge permettant un double crochetage. 

15 Dans ce qui suit, on ne pr6sentera 1'application de l'invention qu'k 

une planche de bord, meme si 6ventuellement le principe de crochetage du 
dispositif de retenue de l'invention pourrait s'appliquer k d'autres pieces 
d'£quipement int£rieur d'un v6hicule, telles par exemple qu'une doublure 
interieure de portiere vis-^-vis du panneau exterieur en tole de celle-ci (bien 
20 entendu, un coussin de protection lateral serait alors int§gr§ entre la 
doublure et le panneau exterieur). 

Sur la figure 2, la planche de bord est rep6r6e dans son ensemble 1 
et comprend une coiffe supdrieure 3 et une partie structurelle inferieure 5. 

Bien que cela ne soit pas pr§sente, la partie structurelle 5 est fix£e 
25 k une traverse 7. 

La traverse 7 apparait sch6matiquement sur la figure 1. II s'agit 
d'une ptece structurelle, telle qu'une barre, s'6tendant perpendiculairement a 
la direction longitudinale d'avance 9 du v6hicule. 

Ce v§hicule, represents ici par sa structure g6n6rale 11, pr6sente 
30 un habitacle 13 et un compartiment moteur 15 entre lesquels s'6tend la 
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traverse 7. A chaque extr6mit£ laterale, la traverse est fix^e aux piliers "A" 
17a, 17b de la structure 11. 

La coiffe est globalement plane (en r£alit£, l£g&rement bombee ; 
plan rep6r§ en 19a sur la figure 3 ou en 19b sur la figure 5). 

La coiffe infegre, ou comprend, (au moins) un portillon 21 (21 1 sur 
la figure 5) adapts pour s'ouvrir lors du d£ploiement d'un coussin de 
s6curitg 23 dispose sous lui et log6 k Finterieur d'un boitier 25 (dans son 6tat 
non d6ploy§). 

Le portillon 21 est d6limit£ p6riph6riquement (en particulier 
p£rim£triquement) par une ligne d'affaiblissement m£canique qui peut etre 
constitute par une entaille partielle. 

Sur la figure 2, on trouve deux entailles : une entaille en W LP 27, la 
plus profonde, s'etendant sur trois cfifc&s d'un quadrilatere, et une entaille 
moins profonde 29 autour de laquelle le portillon 21 va tourner et 
constituant done une "ligne chami&re" int£gr£e. 

La coiffe 3 comprend une couche structurelle arri&re (ou insert) 31 
recouverte d'un revetement 33 d6coratif (les §paisseurs relatives ne sont pas 
respectees). Au moins une couche de mousse peut §tre interposte entre 31 et 
33. 

L'entaille 27 s'6tend sur toute la profondeur de la couche 31, 
tandis que l'entaille 29 ne la p6n£tre qu'en partie. 

Un cadre p6rim§trique int§gr6 34 s'£tend sensiblement au droit de 
la ligne affaiblie 27, 29, pour renforcer le pourtour imm£diat du portillon 21. 

La coiffe 3 est li6e fixement (par exemple par vissage) en 35 k la 
partie basse structurelle 5, et ce en plusieurs endroits parall&lement k l'axe de 
la traverse 7 (voir 6galement zone de fixation reper6e 37 sur la figure 5). 

Sous la couche d'insert plastique 31 du portillon 21, s*£tend une 
t61e de renfort 39 que l'on retrouve en 39* sur la figure 5. Cette plaque de 
renfort est fix£e au portillon (rep&res 41 et 41' sur les figures 3 et 5). 
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La plaque est li§e par un ou plusieurs ponts int£gr£s (m6talliques, 
tels que rep6r6s 43'sur la figure 5) k une bordure de renfort rep6r§e 45 sur la 
figure 3 et 45' sur la figure 5. 

La liaison entre la tole 39, et la bande 45, qui s'6tend paralldlement 
5 et le long de l'essentiel au moins de la longueur de la charnidre 29, est 
coud6e. Le coude situ£ juste au-del& des partes de liaison 43 dont on peut 
noter la forme bomb£e (sensiblement en n Ci"), pour faciliter l'articulation au 
moment oil le sac 23 va sortdr dans le sens g£n£ral de la direction 23a (figure 
2). 

10 Au-dela de la limite du portillon, la bande de renfort 45 se 

prolonge par deux partes de crochetage 47a, 47b, align£es parall&lement k 
Taxe de charni&re materialist par les deux ponts d'articulation 43 (axe 49 sur 
- la figure 3). 

Ainsi, la plaque 39, la bande de renfort exterieur 45 et les partes 
15 47a, 47b, forment une pfece m£tallique unique de renfort (monobloc). 

Compte tenu de sa position au-dela de la surface du portillon 21, 
les partes et la bande 45 d£finissent un renf orcement m€canique de 
l'environnement exterieur imm€diat du portillon, c'est-^-dire un renfort 
structure! de la coiffe. 
20 Chaque parte 47a, 47b, d£finit une parte de crochetage adaptee 

pour s'engager derrfere une zone de retenue 53 limitant localement une 
ouverture de reception 55 (figure 2, pour la parte 47b). 

Chaque parte prtsente une forme g£n£rale de W T" avec une hampe 
57 et une barre perpendiculaire 59 pr£sentant deux surfaces lat£rales de 
25 retenue 61a, 61b, adjacentes k la hampe 57. 

Dans la solution de la figure 3, chaque parte est en outre coudte 
en 63, sensiblement a la liaison entre la hampe et la barre transversale, pour 
une meilleure tenue. 

Comme la parte, rouverture qui lui correspond (telle que 55) 
30 pr^sente une forme de T (en l'esp£ce dans un plan sensiblement horizontal, 
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tandis que chaque parte est supposee s'etendre dans un plan sensiblement 
vertical). Ainsi, la direction de montage des pattes dans leur logement (la 
tdle 39 ayant ete prealablement fixee sur la coiffe) correspond a la direction 
de la fleche 63 (parallele a 1'axe 23a, mais de sens oppose), jusqu'a ce que les 
pattes soient passees sous le niveau de l'epaulement superieur 53, apres quoi, 
on pousse la coiffe vers l'arriere, sensiblement horizontalement, dans le sens 
de la fleche 65, jusqu'a engager les pattes sous la bordure 53, et done a 
l'interieur des orifices 55 correspondants. 

Sur la figure 4, on voit la parte 47b en position montee, sous 
1'ouverture en "T" 55. 

En 67a et 67b, on voit en outre representees les deux parois 
laterales superieures definissant les deux epaulements sensiblement 
coplanaires qui vont retenir la patte concernee lors du deploiement du sac 
dans la direction 23a. 

La face inferieure des epaulements de retenue presents une forme 
de crochet 69 dirigee vers le bas et derriere lesquels les surfaces de retenue 
61a, 61b, vont venir se bloquer (se crocheter) lore du deploiement du coussin. 

Sur la figure 2, on remarque que le bord tombe 69 de crochetage 
s'efend frontalement et delimite done frontalement Tespace 70 de reception 
de la patte concernee. 

En 71, on voit un second bee frontal adapte pour s'engager dans 
1'ouverture 720 de la patte 47b (le meme bee ayant ete prevu pour rouverture 
72a de Tautre patte). Chaque bee inferieur 71 presente une pente de guidage 
inclinee 71a destinee a guider la patte concernee a rinterieur de l'espace 70, 
lors d un pivotement dans le sens de la fleche 71b de l'ensemble auquel les 
pattes sont integrees. 

Sur la figure 5, la plaque 45' de renforcement, qui s'etend au-dela 
de, mais de facon adjacente et parallelement a, la charniere plastique, se 
prolonge lateralement par deux bandes metallique 73, 73', qui bordent 
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exterieurement le cadre plastique de renforcement int£gr6 a la couche 
d f insert 31 (figure 2) et ce pratiquement jusqu'& la fente frontale 27. 

La plaque 45* et ses prolongements 73, 73', sont fix6s k cette couche 
d'insert plastique. 

5 Ainsi, lateralement, le portillon est renforc£ par le cadre plastique 

" 34- et les bandes mStalliques 73, 73'. Frontalement, il Test par le cadre 3 . Et k 
l'arrifere, il Test quasiment tout le long de la charni&re 29 par la plaque qui 
surmonte la nervure correspondante du cadre 34. 

Par une telle rigidification imm£diatement adjacente a la ligne 

10 p6rim6trique d'aff aiblissement 27, 29, on permet k la planche de bord de 
bien r£sister k la sortie du coussin. 

Sur la figure 5, la plaque 45' porte les deux partes d'ancrage 74a, 
74b, qui s'6tendent ensemble le long de la charni&re et, individuellement, 
sensiblement perpendiculairement au panneau de renfort 39'. 

15 Sur la figure 6, la patte 75 representee permet un double 

crochetage. DWe part par les surfaces 77, 77, de la barre du "T", et d'autre 
part par les ailerons parall&les de crochetage 79, 79', qui s'6tendent k chaque 
extr£mite libre de la barre, perpendiculairement au plan g£n£ral 81 du n T". 
Chaque aileron a la forme d'un crochet en "L" ouvert vers le haut (vers la 

20 hampe). 

Le crochetage de ces pattes en fl T" dans leurs ouvertures de 
reception, telles que 83 sur la figure 7, s'op&re comme suit : 

A la difference de Touverture 55 de la figure 2, Touverture 83 
pr6sente une forme en ,f T H verticale, renvers6e tete-beche, avec une marche 
25 materialise par deux parois d'6paulement 85, 85b, laterales, s'6tendant 
parall&lement au sens d'engagement de la patte 75 (fl6che 87). 

On aura compris que l'ouverture 83 est m6nag£e soit dans la 
partie basse 5, soit dans la coiffe 3 de la planche de bord, tandis que la patte 
75 est soit li6e k la coiffe (k l'image des pattes 47a, 47b ; 74a, 74b), soit partie 
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integrante de la partie structurelle 5 (en etant alors renversee tete-beche, avec 
sa barre horizontale en haut). 

Dans la position de la figure 7, on engage la patte 75 en la 
basculant teg&rement, de maniere que ses ailerons en crochets 79> 79', passent 
au-dela de la partie la plus large 83' de l'ouverture et viennent se crocheter 
derriere les parois laterales dorsales 89a, 89b. Dans cette position, la hampe 
75 s'etend dans la cheminee 91 (partie la plus dressee et la plus etroite de 
l'ouverture, decalee en profondeur par rapport au passage frontal 83'). Dans 
cette position, les surfaces laterales coplanaires 77, 7T de la patte font face a, 
et peuvent se crocheter contre, les appuis transversaux 85a, 85b. 

En traits mixtes, on a egalement repere sur la figure 7 un 
dScrochement 93 (son symetrique £tant a prevoir de l'autre cdte de la 
cheminee 91) definissant un bord tombe frontal 95 derriere lequel la barre de 
la patte 75 pourrait venir s'engager, de telle sorte qu'alors la patte serait 
bloquee verticalement par la paroi horizontale 97 (qui s'etend parallelement 
a la direction 87) et horizontalement, par le bord tombe vertical frontal 95 (et 
ce bien entendu, de part et d'autre de l'ouverture 83). Ceci pourrait permettre 
de se dispenser des ailerons en crochets 79, 79', mais pourrait compliquer les 
operations de montage/ demontage. 

On doit bien entendu comprendre en outre que tout ce qui a 4te 
dit sur la cooperation des partes d'ancrage et de leurs ouvertures de 
reception pourrait etre "inverse", c'est-a-dire les partes prevues sur la partie 
"fixe" (structure 5), tandis que les ouvertures seraient m^nag^es dans des 
prolongements de la partie "articulee" (coiffe 3). 

En relation avec une telle "inversion de structure", on notera que 
l'alternative montro tres localement en traits mixtes sur la figure 7 deplace la 
forme en crochets (permettant le double crochetage) de la patte vers 
l'encadrement de l'ouverture. Ceci peut etre applique a toute variante de 
l'invention. 
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REVENDICATIONS 

1. Planche de bord pour l'6quipement interieur d'un v6hicule 
automobile, comprenant une coiffe (3) au moins en partie en mattere 
plastique recouvrant un coussin gonflable de s6curite (23), et une partie 
5 basse structurelle (5) de planche de bord adaptee pour etre fix6e au bati (7) 
du v6hicule, la coiffe pr6sentant une delimitation (27, 29) tra^ant sur 
plusieurs cotes le contour g<§n6ral d'au moins un portillon (21, 21') 
globalement plan, de sortie du coussin, la coiffe et la partie basse de planche 
de bord 6tant li§es fixement ensemble par des moyens rigides de fixation 

10 (35), caracteris6e en ce que la coiffe et la partie basse de la planche de bord 
sont en outre li6es ensemble par un dispositif de crochetage (47a, 47b, 55 ; 
74a, 74b ; 75, 83) retenant la coiffe par rapport a la partie basse lors du 
d6ploiement du coussin et suivant la direction de sortie (23a) de ce dernier, 
tandis que le crochetage n'agit pas n6cessairement suivant une autre 

15 direction qui correspond k une direction de montage de la coiffe vis-^-vis de 
la partie basse et qui est transversale par rapport k ladite direction de sortie 
du coussin, le dispositif de crochetage comprenant une premiere partie (47a, 
47b ; 74a, 74b ; 75) portee par la coiffe et une seconde partie comptementaire 
(55, 83) portee par la partie basse de planche de bord. 

20 2. Planche de bord selon la revendication 1, caracteris6e en ce 

que : 

- le(chaque) portillon (21, 21') s'articule, lors du d€ploiement du 
coussin, autour d'une charni&re (27, 43) de la coiffe (13), 

- et le dispositif de crochetage s'6tend sensiblement 
25 parall&lement k ladite charnfere, le long d'elle. 

3. Planche de bord selon la revendication 1 ou la revendication 2, 
caracteris6e en ce que la premtere partie (47a, 47b, 74a, 74b, 75) portee par la 
coiffe est ltee k un £l£ment de renfort ntecanique, ou k une partie d'un 
616ment (39, 39' ; 45, 45', 73, 73') de renfort ntecanique du portillon et de sa 
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bordure exterieure entourant sa delimitation, ledit element de renfort 
s'etendant notamment sensiblement paraltelement au plan du portillon, en 
dehors de la limite (27, 29) de celui-ci eten position adjacente par rapport a 
cette limite. 

4. Planche de bord selon la revendication 1, caracterisee en ce que 
le dispositif de crochetage est lie a un element, ou a une partie d'element de 
renfort mgcanique du portillon comprenant une plaque de renfort (39, 39') 
qui double ce portillon, sous lui, en face d'un bother (25) dans lequel est 
dispose le coussin (23) , la premiere partie (47a, 47b ; 74a, 74b) du dispositif 
de retenue portee par la coiffe (3) s'etendant sensiblement 
perpendiculairement a ladite plaque, au-dela d'une ligne charniere (43) 
materialisee en un endroit de la plaque et autour de laquelle le portillon 
pivote lors du deploiement du coussin. 

5. Equipement selon la revendication 1, caracteris6 en ce que la 
premiere partie (47a, 47b ; 74a, 74b) du dispositif de crochetage portee par la 
coiffe (3) est liee a une structure (45, 45', 73, 73') de renfort mecanique d'une 
partie au moins du pourtour exterieur entourant les limites (27, 29) du 
portillon (21, 21') et s'etendant au moins localement, a proximifce immediate 
d'une ligne charniere (29, 43) autour de laquelle le portillon pivote lors du 
deploiement du coussin, ladite structure de renfort etant fixee a la coiffe. 

6. Planche de bord selon la revendication 1, caracterisee en ce que 
le dispositif de crochetage comprend : 

" moins une patte (47a, 47b ; 74a, 74b ; 75) ltee k la coiffe et 
s'etendant globalement sensiblement parallelement a la direction (23a) de 
deploiement du coussin (23) en presentant une forme generate de "T" 
comprenant une hampe (57) terminee par une barre transversale (59) 
presentant deux surfaces (61a, 61b) de retenue adjacentes k la hampe et 
situees de part et d 'autre d'elle, 

- au moins une ouverture (55, 83) prevue dans la partie basse 
(5) de la planche de bord, l'ouverture ayant egalement une forme generate de 
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"T" adaptee pour recevoir frontalement ladite patte, cette ouverture 6tant 
ainsi bord6e lateralement, de part et d'autre, chacune par deux €paulements 
superieurs coplanaires (67a, 67b ; 85a, 85b) de retenue de la patte 
sensiblement parall^lement k ladite direction de d£ploiement du coussin, par 
5 contact avec les surfaces de retenue. 

7. Planche de bord selon la revendication 6, caract£ris£e en ce que 
le dispositif de crochetage comprend plusieurs pattes (47a, 47b ; 74a, 74b) et 
ouvertures (55, 83), les pattes <§tant r^unies par leur hampe k une bande 
rigide (45, 45') commune s'£tendant parallelement k, et sur au moins la 

10 majority de, la longueur d'une ligne charni&re (29, 43) d^finie dans la 
planche de bord pour 1'articulation du portillon lors du d£ploiement du 
coussin, la bande renforgant exterieurement cette charni&re et £tant r£unie, 
par des languettes d'articulation (43) s'6tendant perpendiculairement k cette 
ligne charni&re, k une plaque de renf ort (39, 39') doublant le portillon, sous 

15 luL 

8. Planche de bord selon la revendication 6 ou 7, caract£ris£e en 
ce que la(les) pattes en "T M s'6tend(ent) globalement suivant un plan 
contenant, ou imm£diatement adjacent k un plan contenant, la charni&re (29, 
43) autour de laquelle le portillon pivote lors du d£ploiement du coussin, ce 

20 plan contenant une droite sensiblement parall&le a la direction (23a) de 
dgploiement dudit coussin, de mani&re ainsi k renforcer la charnidre 
plastique (29) qui se forme dans la coiffe lors dudit d£ploiement du coussin. 

9. Planche de bord selon la revendication 6 ou 7, caract£ris£e en 
ce que la(chaque) patte comprend des ailerons de crochetage (79, 79') 

25 s'gtendant transversalement par rapport au plan g£n€ral (81) du f, T f et situ£s 
a 1'endroit de la barre de celui-ci, les ailerons se crochetant chacun derri&re 
une paroi transversale (89a, 89b) adjacente aux 6paulements de I'ouverture 
en cas de basculement de la patte dans la direction des crochets. 

10. Planche de bord selon la revendication 6 ou 7, caract£ris6e en 
30 ce que l'ouverture pour la reception d'une patte (47b) presents, de part et 



13 



2800338 



d'autre, deux parois de butee (69, 95) bordant transversalement les 
6paulements (67a, 67b ; 97) et demure lesquels la barre du B T n est retenue en 
cas de basculement de la patte et/ou de mouvement de celle-ci 
transversalement a la direction de d£ploiement du coussin. 

11. Dispositif de crochetage pour retenir ensemble une premiere 
et une deuxteme pieces (3, 5) dans un v&hicule, en vue de permettre 
l'^quipement d'une planche de bord selon Tune quelconque des 
revendications pr6cedentes, Tune des pieces recouvrant un systeme de 
protection pourvu d'un coussin gonflable de s^curite adapts pour se 
d6ployer suivant une direction principale, le dispositif comprenant : 

- au moins une patte (47a, 47b ; 74a, 74b ; 75), ltee k la premiere 
pidce et s'£tendant globalement sensiblement parallelement a la direction 
principale (23a) de d6ploiement du coussin en pr^sentant une forme 
g£n£rale de T" comprenant une hampe (57) termin6e par une barre 
transversale (59) pr&sentant deux surf aces de retenue (61a, 61b) adjacentes k 
la hampe et situ6es de part et d'autre d'elle, 

- et au moins une ouverture (55, 83) form&e dans la seconde 
pi£ce et ayant 6galement une forme g6n6rale de H T" adaptee pour recevoir 
frontalement ladite patte, cette ouverture 6tant ainsi bordee latdralement, de 
part et d'autre, par deux Spaulements sup£rieurs sensiblement coplanaires 
(67a, 67b ; 89a, 89b) de retenue de la patte sensiblement parallelement k 
ladite direction de dSploiement du coussin, par contact par ses surfaces de 
retenue. 

12. Dispositif selon la revindication 11, caracteris£ en ce que : 

- la premiere ptece est une coiffe (3) de planche de bord, 

- la seconde pidce est une partie basse structurelle (5) de 
planche de bord adaptee pour 6tre fix6e au bkU du v^hicule, 

- et les £paulements lateraux (67a, 67b) de Touverture 
pr^sentent chacun un bee frontal (69) de crochetage dirigS vers l'opposg du 
sens dans lequel le coussin (23) se d£ploie suivant sa direction et derrtere 



2800338 

; j \" > : ; ' ■ 14 / ' . : " . ; ■ 

lequel la barre du T de la patte (47a, 47b) est retenue en cas de basculement 
de cette patte et/ou du mouvement de celle-ci transversalement a la 
direction de d£ploiement du coussin. 

13, Dispositif selon la revendication 12, caracteris£ en ce qu'en 
5 partie basse, l'ouverture prgsente un second bee (75) faisant saillie 

frontalement et pr£sentant une pente inclin€e (71a) de guidage de la patte 
lors du deploiement du coussin vers le haut, par cooperation avec un orifice 
(72a, 72b) m6nag6 dans la barre du n T\ 

14. Dispositif selon la revendication 11 ou la revendication 12, 
10 caract£ris£ en ce que la patte (75) comprend des ailerons de crochetage (79, 

79') s'£tendant transversalement par rapport au plan g£n£ral du "T" et situ6s 
k 1'endroit de la barre de celui-ci, les ailerons se crochetant chacun derri&re 
une paroi transversale (89a, 89b) adjacente aux £paulements (85a, 85b) de 
Touverture, en cas de basculement de la patte dans la direction des crochets. 
15 15. Dispositif selon la revendication 14, caracteris£ en ce que les 

ailerons de crochetage (79, 79') pr£sentent chacun une forme de crochet 
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